UDRZATELNA MOBILITA

...AJ VLAKY MOZU BYT PEKNE
A CESTOVANIE NIMI PRIJEMNE
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Slovenské Zeleznice sti pohladmi z r6znych uhlov ¢asto vnimané ako §pinavé, pomalé,
zastarané. Dévodov, preco st takéto pohlady, je netirekom. Verejnost vystavila Zelezniciam
na semafore ¢ervent a treba objektivne povedat, Ze ¢asto aj opravnene.

Cervena je ale len svetlo. Svetlo, ktoré potrebuje impulz, aby zmenilo svoju farbu.

nvesticie do Zelezni¢nej dopravy nie st na par rokov. Je to jednak

dihodoby proces, ale aj dlhodoby UZitok. Dnesné investicia bude
sluzit desiatky rokov a ma $ancu prindsat ovela viac benefitov, nez
s ktorymi dnes kalkulujeme v analyzach a prognézach. Vlakova do-
prava by mala byt jasnou kostrou vSetkej mobility. Zapad uz touto
cestouide niekolko rokov, paradoxne, vychod nas predbehol uz tiez.
VSetky strategicky rozmyslajuce krajiny, dokonca aj tie, ktoré maju
podstatne horsie ekonomické vysledky, uz nabehli na systém po-
stupného a systematického rozvoja Zelezni¢nej dopravy. Slovensko
tuto dobu zaspalo a prebudza sa len v poslednych rokoch.

KLIMATICKA NEUTRALITA - CESTA DO SUCASNOSTI

Eurdpska komisia v marci 2020 navrhla iniciativu, ktoré sa stala
sucastou Eurdpskej zelenej dohody, ktora predstavuje plan EU na
zabezpecenie udrzatelnosti hospodarstva dosiahnutim klimatic-
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kej neutrality do roku 2050. NajdéleZitejSou ¢astou tohto planuje
zaviest ekologickejsie a pre Zivot zdravsie dopravné prostriedky.
Iniciativa vyzdvihuje vyhody vlakov ako udrzatelného, inteligent-
ného a bezpeéného dopravného prostriedku a chce byt napomoc-
na ¢lenskym Statom, aby sa este viac spropagoval tento spésob
dopravy medzi obyvatelmi aj podnikmi. Dévodom je alarmujuci fakt,
podla ktorého doprava ako celok generuje priblizne 25 % emisii
sklenikovych plynov. Cielom Eurdpskej zelenej dohody je znizit
tieto emisie z dopravy do roku 2050 0 90 %.

Zeleznicaje bez patosu a patriotizmu jednoznaéne najmensim
tvorcom emisii sklenikovych plynov suvisiacich s dopravou (me-
nej ako 0,5 %), vdaka ¢omu je jednou z najudrzatelnejsich foriem
osobnej a nakladnej dopravy. Napriek nespocetnému mnoZzstvu
vyhod cestuju vlakom u nés len necelé 3 % cestujlcich a prepravi
sa ledva péatina vSetkého prepraveného tovaru (vyjadrené v to-

nokilometroch). Akykolvek krok, néastroj, ¢i podpora v prospech
Zeleznice je aj o tom, aky svet tu chceme vytvorit pre nase buduce
generécie. A nemusiist o generacie velmivzdialené. MoZe ist uz aj
priamo o nas. Topiace sa ladovce, Ci riziko zmeny pridenia Golfské-
ho pridu mézu zdsadnym spésobom ovplyvnit charakter pocasia
v miernom pasme, pretoZe ten zvySuje priemernu ro¢nu teplo-
tu o niekolko stupnov Celzia. Na porovnanie, Golfskym pridom
pretecie az 100-nasobok vody viac nez v najvacsej sladkovodnej
rieke Amazonke. Klimatické zmeny pocitujeme uz teraz. ZvySenie
podielu Zeleznic na osobnejinakladnej doprave je prileZitostou na
vyrazné znizenie emisie sklenikovych plynov a znecistenie pochéa-
dzajuce z dopravy, ¢im sa vyrazne prispeje k Usiliu Eurépskej Unie
v ramci Eurépskej zelenej dohody.

Uvedené je dovodom, preco Eurépska komisia prijala v decem-
bri 2020 stratégiu pre udrzatelnt a inteligentnd mobilitu, a to
s cielom dosiahnut a zabezpedit, aby doprava bola tym najdélezi-
tejsim prvkom pri prechode na digitélne, inovativne a najma Cisté
hospodarstvo. Naznacena cesta definuje jasné principy a milniky,
ktoré maju napoméct tymto cielom. Je to najma zdvojnasobenie
objemu Zelezni¢nej nakladnej dopravy a az strojndsobenie vyko-
nov v rdmci vysokorychlostnej zelezni¢nej dopravy do roku 2050.

PLAN OBNOVY A INE MOZNOSTI

Slovensko ale stéle trpi nedostatoénou Uroviiou Zelezni¢nej in-
fragtruktury. Pomyselnym svetlom v tuneli sa stava Plan obnovy
aodolnosti, ktory prinasa zasadné zmeny v preferovani projektov
naviazanych na Zelezniénu dopravu voéi projektom suvisiacich
s cestnou infrastrukturou. V spojitosti s Opera¢nym programom
integrovana infrastruktura a s programom CEF sa u nas zacali,
alebo onedlho zaénd, riesit dlho oéakéavané zmeny, ktorych cielom
je vyrazné zlepSenie cestovania po Slovensku. A nejde len o cesto-
vanie, ale aj o ekologizaciu, lacnejSiu verejnt dopravu, kvalitnejsie
vlakové stpravy ¢irychlejSiu prepravu z jedného na druhé miesto.
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Koncom minulého roka sa zacali prvé préce v rdémci projektu Do-
stavba zriadovacej stanice Zilina-Teplidka a nadvazujicej Zelez-
niénej infradtruktury v uzle Zilina, kde sa bude prebudovavat cely
Zilinsky uzol a zvySovat tratova rychlost, ktord umozni opét kratsie
cestovanie cez sever Slovenska.

Zelent dostala ajModernizacia zelezni¢nej trate Devinska Nové
Ves - §tatna hranica SR/CR, ktora okrem iného zahfia v sebe aj
implementéciu eurdpskeho systému riadenia vlakov, ¢o je dalsi
level prizvySovanikvality a bezpecnostina zelezniciach. Pokracuje
sa v stavbe Modernizacia Zelezniénej trate Plichov - Zilina pre
tratovi rychlost do 160 km/hod., i Modernizécia Zeleznitnej trate
Zilina - Kosice, Usek trate Poprad Tatry - Lugivna. Pred ukongenim
je zmodernizovanie Useku Strba - Strbské Pleso, ktory nadvazuje
na ziskanie nového hybridného typu zubacky, ktora takto bude
méct premavat aj dalej ako len na tomto Useku a cestujiici nebudu
musiet vobec presadat. V priprave je elektrifikacia Useku Zelez-
niénej trate z Banoviec nad Bebravou po Humenné a pripravené
je ,uz véera“ potrebné zdvojkolajnenie Useku trate z Bratislavy po
Dunajsku Stredu. Rovnako su v $tadiu realizécie ajnové strediska
Udrzby Zelezniénych vozidiel v Novych Zamkoch, Humennom a vo
Zvolene, ktorych cielom je vyrazne zlepsit Udrzbu kolajovych vozi-
diel a zabezpedit tak plnohodnotné fungovanie kvalitnych vozriov
a modernych vlakovych suprav.

V6bec vozne a vlakové stpravy zaZiju v nasledujtcich rokoch
na Slovensku azda pomyselné najkrajsSie roky. Na nase trate totiz
pribudnu desiatky novych voznov pre dialkovt dopravu, severné
Slovensko a prakticky polovica vychodného Slovenska zaru¢ene
oceni Uplne nové moderné a rychle ucelené elektrické vliakové
jednotky, pricom vychod pozmeni svoj Sat aj o sériu novych alebo
zmodernizovanych 52 klasickych voziiov. A to nie je véetko. Dal-
ich 14 dieselmotorovych jednotiek zakotvina strednom Sloven-
sku, kde doplnia uz tie, ktoré tam zacali prichadzat v tomto roku.

PRIORIZACIA - NASTROJ NA ZMYSLUPLNE INVESTICIE
Roky sa na Zelezniciach velakrat investovalo bez uceleného sys-
tému, ked Ciastkové ciele mali prednost pred tymi celosietovymi.
Priorizacia je nastroj, ktory uréi systém zmysluplného rozvoja ze-
leznic. de 0 zoznam stavieb, ktoré budi na zaklade podrobnej ana-
lyzy vyhodnotené ako najpotrebnejsie. Tento zoznam sa izoluje od
politického vplyvu a presadzovania si preferencie jedného regionu
pred druhym. Je to sice beh na dlhé trate, ale jeho obrovskou vy-
hodou je vysoké miera transparentnosti a zavedenie kontrolného
mechanizmu uz z pozicie obéana.

A aj ked su za vSetkym peniaze, prave tato otvorenost dava
priestor pre lepSie pochopenie problémov Zeleznic ajej cielavedo-
mé opatovné postavenie sa na spravnu kolaj. Odstranenim len par
problematickych tzv. pomalych ciest, ¢o je pre vysvetlenie toisté
ako na cestéch vytlky, sa méZe vyznamne skrétit cestovny Cas
a eliminovat faktor meskania. A nemusi to stat az tak vela. Preto
je potrebné pokracovat v nastipenom trende a postupne odkra-
jovat z velkého investi¢ného dlhu, ktory Zeleznicu odsunul bokom.
Tak, aby sa cestovanie stalo zabavou a vlaky sa stali peknymi... l

RESUME: ....TRAINS CAN ALSO BE NICE AND TRAVELLING WITH THEM PLEASANT The aim
of the article is to highlight the changing situation on Slovak railways and the gradual efforts
to stabilise the railway sector. At the same time, it compares Slovakia with other countries in
this area and links the necessary steps to ensuring climate neutrality, with an emphasis on the
climate impacts already affecting the current generation. The article presents ongoing as well
as planned projects in the railway infrastructure in Slovakia, including the support of public
passenger transport through the acquisition of new train sets. At the same time, it focuses on
anovelty in the Slovak concept, namely the prioritisation of railway projects, i.e. a tool for more
efficient use of available resources and elimination of political influences on this area, and sets
out the solutions by which the consolidation of railway operations in Slovakia is to be achieved.
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