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Z pozicie Statu je potrebné dlhodobo a systémovo podporovat rozvoj ekologickych a trvalo
udrzatelnych dopravnych maodov Setrnych k Zivotnému prostrediu, ¢i uz verejnii osobnu
dopravu alebo cyklistiku ako taku. V ramci verejnej osobnej dopravy sa stat usiluje
podporovat Zelezniénti a elektrickovii dopravu, ktora by mala byt nosnym dopravnym
systémom v ramci Slovenska. Na tento systém by mala nadvazovat primestska autobusova
a mestska hromadna doprava. V ramci ekologizacie a modernizacie vozidlového parku
by mali jednotlivi dopravcovia postupne zavadzat do prevadzky elektrobusy ¢i vozidla
s alternativnym pohonom. TaktieZ je dolezité podporovat ekologické formy nakladnej dopravy
s cielom presunit ¢ast prepravenych tovarov z cestnej dopravy na Zelezniéni. Na splnenie
predtym uvedenych cielov by mali prispiet vyznamnou mierou aj eurépske finanéné zdroje
ziskané v ramci narodného Planu obnovy a odolnosti.

P odpore udrzatelnejdopravy je v rdmci Planu obnovy a odolnos-
ti schvéleného zo strany Eurépskej komisie venovany kom-
ponent 3, ktory sa ¢leni obsahovo na 4 reformy a 4 investicie. Do
juna 2026 bude Ministerstvo dopravy a vystavby SR v rdmci svojej
pOsobnosti zodpovedat za plnenie milnikov a cielov v rdmci troch
reforiem - Reforma pripravy investi¢nych projektov v doprave,
Reforma verejnej osobnej dopravy, Reforma intermodélnej naklad-
nej dopravy a troch investicii - Rozvoj Struktury nizkouhlikovej
dopravy, Podpora ekologickej osobnej dopravy, Rozvoj intermo-
dalnej nakladnej dopravy. Reformu na zavedenie novych politik
pre dlhodobu podporu alternativnych pohonov v sektore dopravy
ainvesticiu na podporu budovania infrastruktdry pre alternativne
pohony bude vecne pokryvat Ministerstvo hospodarstva SR. Ria-
diacim orgdnom, resp. narodnou koordina¢nou aimplementacénou
autoritou bude Urad vlady SR, pod ktory budu patrit tzv. vykona-
vatelia jednotlivych komponentov Planu obnovy a odolnosti - pri-
slugné ministerstva.

URBANITA

VEREJNA OSOBNA DOPRAVA

Rezort dopravy v stlade s Planom obnovy a odolnosti SR pripravuje
zakon o verejnej osobnej doprave, ktory by mal nastavit podmienky
pre efektivnejsiu koordinaciu, financovanie a objednavanie Zelez-
ni¢nej, primestskej autobusovej a mestskej hromadnej dopravy
prostrednictvom koordinaéného orgéanu pre verejnu dopravu. Za-
kon by mal zjednotit jednotlivé dopravné médy verejnej osobnej
dopravy v oblasti Standardov, cestovnych poriadkov, nadvéznosti,
eliminécie stbehov, ako aj zjednotenia tarifnych a prepravnych
podmienok. Cielom je umoznit cestovat na jeden cestovny doklad
rdznymi druhmi dopravy objednévanymi vo verejnom zaujme, ako aj
podporit rozvoj integrovanych dopravnych systémov. Zékon by mal
byt prijaty do konca roka 2022 a vstupit do platnosti v roku 2023.

Plan dopravnej obsluhy
Dalsim z milnikov Planu obnovy a odolnosti SR je pre rezort dopravy
v spolupréci s Ministerstvom financii SR spracovanie Planu doprav-

nej obsluhy SR (v 1. etape pre Zelezniénl dopravu) a jeho schvalenie
do konca marca 2022. Mal by vytvorit rdmec pre optimalizaciu pre-
vadzky Zelezni¢nej osobnej dopravy s postupnou realizéciou zmien
v grafikonoch vlakovej dopravy do konca roka 2023. V neskorsej
faze sa predpoklada v spolupraci s vy$simi tzemnymi celkami ako
objednavatelmi primestskej autobusovej dopravy rozsirenie doku-
mentu na Narodny plan dopravnej obsluhy, ktory by zahifal okrem
Zelezni¢nej aj autobusovt dopravu a definoval by preferovany druh
dopravy pre jednotlivé trasy vzhladom na Zeleznice ako na nosny
dopravny systém. Dokument by mal byt podkladom na objednéva-
nie verejnej osobnej dopravy vo verejnom zaujme. V prvej faze ma
urcit predpokladany rozsah Zelezni¢nej dopravy vratane navrhu, ako
posilnit dopravu na tratiach s najva¢sim potencidlom presunu ces-
tujucich z dut do vlakov, ako aj navrhn(t opatrenia na zefektivnenie
dopravnej obsluhy. Dokument bude primerane vychédzat zo spraco-
vanych planov dopravnej obsluznosti a planov udrzatelnej mobility
samospravnych krajov, Strategického planu rozvoja dopravy SR do
roku 2030, poctu prepravenych cestujucich, zahrani¢nych skise-
nosti a vystupov z dopravnych modelov.

Narodny integrovany dopravny systém

Uvedené aktivity by mali vytvorit podmienky na intenzivnejsiu pod-
poruintegrovanej dopravy, pricom cielom je vybudovat do juna 2026
integrované dopravné systémy aspon v 6 krajoch Slovenska, ktoré
umoZznuju cestovat viacerymi druhmiverejnej osobnej dopravy ale-
bo dopravcami na jeden cestovny listok. Na implementaciu tohto
ciela, ktory zahriia zabezpecenie tarifnej integracie a jednotného
informacného systému na tzemi Slovenska, je vy¢lenenych cca.
26 mil. eur.

Investicie budu smerované na zlepsenie stavu vozidlového parku
dopravcov prevadzkujlcich kolajovi dopravu vo verejnom zaujme
obstaranim ekologickych elektrickych rusnov alebo ucelenych vla-
kovych jednotiek na elektricky alebo alternativny pohon, pripadne
elektriciek pre osobnu dopravu, v poéte aspon 5 ks. Toto opatrenie
by malo prispiet k skrateniu intervalov vlakov a zahusteniu zeleznic-
nej dopravy na tratiach s najvy$sim potencidlom presunu cestuju-
cichz osobnych &ut a autobusov. Na tuto investiciu je vyélenenych
v Plane obnovy a odolnosti cca 45 mil. eur.

Modernizacia drahovej infrastruktury

Priblizne 550 mil. eur je plénovanych na rekonstrukciu a moderniza-
ciu drahovej - Zeleznicnej, elektrickovej a trolejbusovej infrastruk-
tury. Cielom je zrekonstruovat a zmodernizovat do juna 2026 aspon
69 km Usekov trati, ako aj modernizovat zabezpecovacie zariadenia
(dispeGerizacia) aspon 100 km Zelezni¢nych trati. Opravnenymi pri-
jimatelmibudd Zeleznice Slovenskej republiky ako spravca Zeleznig-
nej dopravnej cesty, ako aj dopravné podniky v mestéch s elektric-
kovou pripadne trolejbusovou dopravou. V stvislosti s uvedenymi
cielmi sarezort dopravy v spolupraci s Utvarom Hodnoty za peniaze
MF SR zaviazal vypracovat investicny plan projektov Zelezni¢nej
infrastruktdry do koncajuina 2021. Predmetny dokument ,Priority
vo vystavbe Zelezniénej infrastruktury” je zverejneny na stranke
ministerstva dopravy a vystavby a v st¢asnosti sa finalizuje har-
monogram jeho implementécie.

CYKLISTICKA DOPRAVA

V Pléane obnovy a odolnosti sa podita aj s vyznamnou podporou
cyklistickej dopravy v celkovej vyske cca 105 mil. eur. Cielom je
do juna 2026 vybudovat aspor 200 km novej cyklistickej infra-
Struktury a 5 000 bezpecnych parkovacich miest pre bicykle na
Zelezni¢nych staniciach a zastavkach, aby mohli cestujuci poho-

dIne prestupit z bicykla na vlak a naopak. V rdmci otvorenej vyzvy
na predkladanie projektov budi opravnenym tzemim samospravy
patriace do takzvanych Uzemi UdrZatelného mestského rozvo-
ja (UMR), ktoré su vyclenené na zéklade metodiky Ministerstva
investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie SR na tcely cer-
pania eurépskych $trukturalnych a investiénych fondov (ESIF).
Uzemie UMR pozostava z jadrového mesta a okolitych obci so
vzajomnymi vazbami, pricom pocet obyvatelov celého Uzemia je
minimélne 40-tisic. Samospravy mimo tzemia UMR sa budi méct
uchédzat o podporu cyklodopravnych projektov podporujicich
mestsku, primestskl a medzimestsku cyklistiku z ESIF v ramci
pripravovaného Operacného programu Slovensko. Jednym z cielov
Planu obnovy a odolnosti je dosiahnut 10 % podiel cyklistickej
dopravy na celkovej delbe prepravnej prace v mestskej a primest-
skej doprave. V sucasnosti sa tento podiel odhaduje priblizne na 5
%. Treba vSak podotknut, Ze projekty na podporu volnocasového
bicyklovania, respektive cykloturistiky nebudd méct byt z toh-
to zdroja financované. V tomto pripade bude podpora smerovat
z ESIF a Operaéného programu Slovensko.

Dalsim milnikom v Plane obnovy a odolnosti je do konca roka
2021 vypracovat a zverejnit metodiku posudzovania, hodnotenia
a priorizacie projektov rozvoja cyklistickej infrastruktury, ktora bude
zéroven nevyhnutnou podmienkou na efektivne Cerpanie finanénych
prostriedkov na budovanie bezpecnej cyklistickej infrastruktury. K nej
bude vypracovanéa aj metodika analyzy prinosov a nakladov (Cost
Benefit Analysis - CBA) pre cyklisticky infragtrukturu, ktord mozno
vyuzit aj pre iné moznosti financovania, ako st ESIF &i verejné zdroje
Statneho rozpoctu. Metodika vychadza z redlneho alebo modelova-
ného potencialu dopytu s cielom podporit zmysluplné infrastruktdrne
cykloprojekty, ktoré prispeju k zvySeniu podielu cyklistickej dopravy
v naSich mestéch, v pripade Planu obnovy a odolnosti najmé pri do-
chadzke do zamestnania, $kdl, s vazbou na Zelezniéné stanice.

INTERMODALNA NAKLADNA DOPRAVA

V oblasti podpory intermodalnej (kombinovanej) nakladnej dopravy
je cielom rezortu dopravy presunut do roku 2030 aspor 30 % obje-
mu cestnej nakladnej dopravy, resp. prepravenych tovarov, nad 300
km na Zeleznién, pripadne vodnu dopravu a aspor 50 % do roku
2050. K splneniu tohto ciela ma poméct spracovanie a schvélenie
Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy, priprava schémy stat-
nej pomoci na podporu zacinajucich liniek dopravcov a prepravcov,
podpora nékupu technického vybavenia vratane manipulovatel-
nych navesov, vymennych nadstavieb, intermodalnych Zeleznic-
nych voznov, ako aj zariadeni uréenych na prekladku nakladovych
jednotiek intermodalnej dopravy. Cielom je do juna 2026 s vyuZitim
prostriedkov Planu obnovy a odolnosti vo vyske cca. 16 mil. eur
podporit obstaranie aspor 1 000 intermodalnych prepravnych jed-
notiek (dotécia vo vyske maximalne 30 % z celkovych opravnenych
nékladov) a aspori 1 zaginajicu linku (dotécia vo vyske maximalne
49 % z celkovych opravnenych nékladov). Opravnenymi prijimatelmi
budut Zeleznice Slovensksj republiky ako spravca Zelezniénej infra-
Struktury, ako aj dopravcovia a prepravcovia v nékladnej doprave. B

RESUME: SUSTAINABLE TRANSPORT AND RECOVERY PLAN Recently, the unsustainable
growth of individual car traffic has become an increasingly acute problem in large Slovak cities and
their surroundings. This problem was exacerbated to some extent following the lifting of anti-pandemic
measures in relation to the Covid-19 disease, when an increase in individual transport and a decrease in
public passenger transport for commuting to work or school could be observed due to public fears. This
paperis devoted to sustainable transport within Component 3 of the Slovak Recovery and Resilience Plan
and its future implementation in Slovak conditions. The Recovery and Resilience Plan can support envi-
ronmentally friendly and sustainable modes of transport - public passenger transport, cycling, but also
intermodal freight transport. The aim of these interventions is to avoid the unsustainable use of individual
car transport to the detriment of public passenger transport and other alternative modes of transport.
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